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Meget av virt misjonsarheid foregir i teknisk sett tilhakeliggende 
land, og ofte leser en 0111 de overveldende hindringer soin inan- 
gel p2 veier og bruer skaper for misjonsarbeidet. Dette gjelder 
~Misjonssamha~ldets nrheiclsfelt i Syir-Etiopia. Sigtlrd Lr~nde for- 
teller levende om det i boken < T o  tusen afrikanske kilometera. 
Et annet eksempel som vi kan nevne, er Ny-Guinea, tnalerisk 
skildret av Fridtjov Birkeli i boken ~ D e r  paradisfuglen borr. 
n e t  liadde vrert lett 5 nevne mange andre eksempler. 

Mangelen p i  kotnmnnikasjoner hetyr at det blir ollyre be- 
svzrlig 2 fi fram varer og inaterialer for hygging og drift av 
misjonsstasjonene, det betyr isolasjon for ~ n i s j o ~ e r e n e  og deres 
fan~ilier med psykisk belasttlit~g og problemer ved alvorlig syk- 
dom, og det betyi- at rnenigheten p i  stedet ikke fir pleie sam- 
funnet med cle andre menigheter sorn flnskelig kunne vzre. 

P i  Iqy-Guinea har T h e  Anierican Lutheran Church en radio- 
teleg~afistnmisjonm. Han liar sitt hovedkvarter ved ~nisjonens 
sentrum ved kysten, og derfra anroper han hver inorgen i tur - 

og orden alle arbeidere p i  etlsomrne inisjonsstasjoner, som s i  
p i  sin side m i  passe p i  i vzre p i  post ved det lille apparatet 
og avgi rapport om livets gang 110s store og snii. Selv om cle flestc 
misjonzrer lever i stor ensomhet, e r  de  daglig i kontakt med 0111- 

verdenen. Misjonzrfruene bar for yivrig mhttet lzre seg i betjene 
apparatet, for nlannen kan vrere langt borte 11ir anropet fra 
kysten kommer. 

P i  Ny-Guinea har ~nisjonen fly og flyn~isjonrerer i sin tjencste. 
nisse flyene bringer ikke bare varer og personer ti1 n~isjonsstasjo- 
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nen, inen Birkeli lorteller ogsi at de deltar iileget effektivt i 
oppbyg;gingen av samfonnet. Ved misjonsstasjonene er clet menig- 
hetslandhandlerier, og inisjonsflyet Frakter varer og tar illed p i  
tilbaketuretl gr:r(rnnsaker og annet som befolkningen p i  stedet vil 
selge, inen soln (let ikke er lioe marked for inne i landet. T i l  
dette kreves clet en landingsstripe p i  hver ~nisjonsstasjon og en 
hangar med mekaniker ved liovedbasen. 

Det interessante er i se at Misjonssambandet i S@r-Etiopia liar 
planer om noe lignende. Det er en @kumenisk sammenslutning 
a!, flyvere soin heter .Missionary Aviation Fello~eship~ som stil- 
ler seg ti1 disposisjon, og tilsynsmann Magnar Mageryly opplyste 
ti1 progra~nsekretzr Lunde at man i fullt alvor tenkte p i  2 be- 
nytte seg av denne service. 

Misjonssainl~andet har ogsi planer om i opprette radiosam- 
band mellom stasjonene, p i  samme mite som misjonen p i  Ny- 
Guinea har gjort. Men ~ n e d  alt dette kommer en ikke forbi be- 
hovet for veier, og p i  Sambandets felt i Etiopia har tnisjonen 
f i t t  folk ti1 i @re dugnad p i  veier soln misjonen er avhengig 
av. Dette er naturligvis en oppgave for misjonen hvor myndig- 
hetene ikke gj@r noe for kommunikasjonene innen distriktet. 

Det er ikke nytt at n~isjonen liar mittet ta seg av kotnmunika- 
sjonsproblemene, av liensyn ti1 sitt eget arbeid og av hensyn ti1 
den icnge kirke og det folk man arbeider blant. I en fengdende 
artikkel i dette tidsskrift (nr. 4, 1964) fortalte to ainerikaiiske 
teologer om .Fire irhundrers kristendom p i  Filippinenen, og 
der fikk vi bl. a. lese at de spanske lnisjonzrer blant de mange, 
mange oppgaver so111 de tok opp, ogsi hadde organisert lokal- 
befolkningen i bru- og veibygging. Det er mange lignende ek- 
senipler % finne i misjonens mangfoldige historie. 

Fra en side sett er inisjon et sp@rsmil om kommuiiikasjon. 
hfisjon betyr senclelse, inen da m i  det st i  kommunikasjonsmid- 
ler ti1 disposisjon. Havet har alltid vzrt  en hovedvei, og den nyt- 
tet Paulus. Mcn ti1 lians disposisjoil stod o g d  det glimrende nett 
av veier som det romerske imperium hadde skapt. Evangeliet 
skal ikke bare n i  I;ystl~efolkningen, men ogsi ~nenneskene p i  
avsidesliggencle steder. 



Det er interessant 9 se hvordan kirken mgtte dette proble~ii 
her i Norge da virt  land var niisjonsmark. Misjonzrene kom med 
skip ti1 landet, og det var kyststrfikene som £@st ble ber@rt av 
kristendommen. Det gikk likevel raskt i bringe kristendommen 
inn i dalene og innlandsbygdene, for kongemakten stod bak den 
nye lzre. 

liirkens indelige leclere liar imidlertid forstitt at en dypere 
tilegnelse av kristendommen ikke bare krevde kirker og prester 
i hver bygd, men disse rnitte besekes, inspiseres og inspireres. 
Rispe- og prostevisitaser var allerede i ~niddelalderen innarbeidet 
i det kirkelige m@nsteret, ja, har vel forbilde i Paulus' reiser. 
Men hvordan skulle bispene komme rundt ti1 Norges avstengte 
bygder? \'eiene var skrapelige og brnene f i .  B$nclene reiste bare 
n i r  det var titigsamling og marked, og alltid pi en irstid som 
var gunstig for reiser. Kirken trengte kontinuerlig samband mel- 
lom menighetene. 

N% hadde kirken fi t t  lovfestet at en trell i hvert herred skulle 
frigis ved Jonsok-tid, men da det ikke var flere treller igjen, fikk 
erkebispen lovfestet at b@ndene en dag i iret  skulle gjfire dug- 
nad p2 veier og bygge bruer ti1 erstatning for den ytelse so111 
var innarbeidet vecl uelle-frigivingen. 

Micldelalderkirlien s3 nelnlig p i  brubygging og veiarbeid som 
gode og kristelige gjerninger. Den Iiellige Cbristoffer var de rei- 
sendes \~ernelielgen, l ~ a n  som tjente Cud ved 3 bzre reisende 
over en flod og som - if@@ legenden - var kommet ti1 i bzre 
Kristus selv over floden. Kirken lovet sin forbflntl ti1 den som 
bygget vei og bygde bru. Dynnasteinen p i  Gran, Hadeland, liar 
runeinnskrifter som forteller om en bru som var bygd for salig- 
hetens skyld. Fra Sverige er det szrlig mange eksempler p i  runer 
som forteller 0111 re1igiy)st motivert brnbygging. 

Det var av betydning at rammen om kirkens sjelesorg var noe 
113ndgripelig og igynefallende, noe varig og offentlig som kom 
alle ti1 gode. Dessuten var det et arbeid som alle forsto betyd- 
ningen av. Deri kristne Izren var enni  ikke trengt s i  dypt inn i 
sjelene, men veibyggingen ble et middel ti1 2 lede de primitive 
kristne i riktig retning. Dernled spreligte kirken en kile inn i 



;ettesamfunnet. \leien ledet fra zttegirden ti1 bygda, fra en lands- 
dcl ti1 en annen og knyttet riket sammen, ja, den ffirte videre 
ti1 l~ele  kristenheten. Snart skulle norske pilegrimer vandre over- 
alt i Europa, og fremrnede pilegrimer fant veien ti1 Nidaros. 
Slik skildrer professor Magnus Olsen bakgronnen for Dynna- 
steinens runetekst. Dr. Arne Odd J o h ~ ~ s c n  skiltlrer ogsi dette i 
avl~andlingen nFra ~rttesamfunn ti1 statssainfunn>). 

Da Det norske misjonsselskap etablerte seg p i  Madagaskar for 
nesten 100 i r  siden, vai- det ikke noe postvesen p i  fiya, og mi- 
sjonen tllitte ordne et eget postsyste~n. Ile private brevmerker 
som de brokte, er n i  interessante objekter for filatelister. I dag 
er postvesenet s5 godt organisert overalt at lignende tiltak ikke 
cl- aktnelle p i  noen av v9re misjonsmarker. Utviklingen har gatt 
raskt de siste mannsaldre. 

Misjoil er - fra en side sett - et sptlrs~nil om kommunika- 
sjon. I~o~ntnonikasjo~ls~nidle~- er imidlertid ikke bare veier og 
kjfiret@y, skip og fly, telefon og post. Radioen er et av vir  tids 
kornemste midlcr for 8 skape forbindelse, kornmunikasjon. 
qEvange1iet.s rfist,,, den store radiostasjonen i Addis Abeba, for- 
niicller 1)udskapet ti1 storbyer og Iantlsbyer rutldt om i Afrika 
og Asia, ti1 kristne og mnhammedanere, ti1 gammeldagse hed- 
ninger og ti1 illoderne hedninger. Det er et storslagent foreta- 
gende som vises at misjonens ledelse er viken, - og at kirke- 
folket er offervillig. 

Radiobfilgene kan bzre det program som aEvangeliets r@stu 
sender ogs3 ti1 vekkelsesbygdene i Hainate i Dilla distrikt, Sfir- 
Etiopia, men de norske misjonzrer som arbeider pi dette feltet, 
kan ikke n i  fram ti1 stedet uten i bruke muldyr. Norsk Riks- 
kringkasting hadde en reportasje fra en reise dit opp ved Sigurd 
Lunde, og ha11 satt p i  et muldyr da han talte inn lydbindet. 

Selv om vi altsi er kommet ti1 midten av 1960-2rene og dell 
moderne teknikk inecl fly og radiosamband, med radiostasjoner 
og TV-programmer i inisjonens tjeneste er kommet for alvor, s i  
arbeider kirken enni mange stcder i s i  primitive orngivelser at 
I~ru-  og veibygning i ~nisjonens regi kan vzre aktuelt. 

hlisjon cr kommu~iikasjon. Men ogsi en kirke so111 er etablert 



som en selvstendig kirke, trenger de organer for rforbindelsea 
soln vi her har pekt pi .  Vi kan i den forbindelse nevne at en 
av hovedveiene her i Norge ble ombygd og utbedret nnder 
ledelse av soknepresten i bygda s i  sent som i 1760-irene. Jeg 
tenker p i  Ilrammensveien som var 11flyst skr9pelig og kronglete 
inntil sokneprest J. C. Vogelius fikk organisert sine soknebarn 
ti1 en storstilt dugnad p i  skongeveienn gjenno~n hele det gn~nle 
Asker prestegjeld - fra Lier-grensen ti1 Lysaker brn. Ni r  den 
verdslige gvrighet fors9mmer i dekke de elementme krav ti1 
kommunikasjonene, kan det ikke kalles for en avsporing at 
kirke og inisjon setter krefter inn p i  i l@se denne oppgaven. 
Det er ikke kirkens egentlige gjerning, men komml~nikasjoner 
er en forutsetning for at evangeliet kan f i  sitt frie 1@p ut over 
begrensede bygdesamfunn og smisteder. Evangeliet skal ut ti1 
all verden, og vi er ikke alltid s% helclig stilt med reisemulig- 
heter som Paulus var i det velorganiserte romerske verdensrikes 
tid! hfennesker m i  g% Guds mend, og derfor er pionermisjo- 
nzrer Mitt oppdagelsesreisende, kartog~afer og - veibyggere! 




